Forklaring av olika batterityper.

Det finns flera vanliga férkortningar av bly/syrabatterier och hér forklarar vi vad dessa
betyder:

« Oppna

e MF

e Calcium-Calcium
« VRLA

« GEL

e AGM (Vlies)

e Hybrid

Fortfarande dominerar det 6ppna batteriet. Det bestar av nastan frinangande plattor som &r
isolerade fran varandra genom att oftast den negativa plattan sitter i en liten separatorpase av
polyeten. Att konstruktionen dominerar beror framst pa dess pris. Aven om ett vanligt
bilbatteri innehaller ca 130 detaljer sa har produktionsteknik forfinats och materialen kan vara
ganska simpla. Resultatet ar ett batteri som till ett lagt pris erbjuder nagot som ér tillrackligt
bra for manga. Ett Maintenance Free batteri, MF, ar normalt ett 6ppet batteri dar man i
konstruktionen hallit ner gasningen och dessutom gjort batteriladan sa tat att eventuella gaser
haller sig pa plats. Genom att ha mycket syra sa racker vatskan hela dess livstid utan
pafylining. Utvecklingen har har skett i tre steg. FOr tjugo ar sedan dominerade sa kallade
hdgantimonbatterier, dar grunddmnet Antimon var tillsatt i gallret, framst for att forenkla
tillverkningen. Med forfinad produktion introducerades sa kallade hybridbatterier dar
antimonet pa den negativa plattan ersattes med en Calciumrik legering. Gasningen och
darmed vattenférbrukningen reducerades ordentligt.

Nasta steg har kommit pa bred front under senare ar och kallas for Calcium-Calcium. Har
har bade den negativa och den positiva plattan fatt antimonet ersatt med Calciumrika
legeringar. FOrdelarna ar uppenbara. Batteriets vatskeforlust ar ca 80% lagre an
antimonbatterier och de har lagre sjalvurladdning, dvs. de kan std oanvanda langre tid utan att
tappa sa mycket laddning. Nackdelen &r att de ar mera kravande vad géller laddning om de
har blivit djupt urladdade. Gasnhingen som man har forsokt undvika hade ndmligen en positiv
effekt. Bubblorna rérde om i syran sa att den blandades val under laddningen. Utan dessa
bubblor sa kan syran skikta sig med olika densitet, syravikt. Fenomenet kallas for stratifiering
och ar inte alls ovanligt. Med en syravikt pa 1,35 eller mer i botten och kanske 1,17 i toppen
nar man vill ha en jamn syravikt pa 1,28 sa kan batteriet drabbas av sulfatering och okad
gridkorrosion, trots att batteriet &r skenbart fulladdat.

Ett helt annat satt att kontrollera vatskeforlusterna gar under samlingsnamnet VRLA, Valve
Regulated Lead Acid, dvs. ventilreglerade bly-syra. Har gor man batteriladan till ett litet
tryckkarl med sakerhetsventiler. Om man stanger in syr- och vatgasen sa kan de reagera med
varandra och aterbildas till vatten. Detta kallas for rekombination och &r ett briljant satt att i
det narmaste eliminera véatskeforlusterna. Riktigt allt gar inte att stanga inne och atervinna,
men den nedbringas mangfaldigt.



VRLA finns i tva huvudprinciper, GEL eller AGM (Vlies) som ar byggda pa helt olika stt.
Ett gel-batteri har ndgra amnen, oftast kiselforeningar, tillsatta i syran sa att den gelatinerar
sig. Darigenom finns det ingen fri syra som kan rinna ut. Syrgasen "borrar" kanaler i gelén
fran positiv till den negativa plattan dar den moter vatgasen och aterbildas till vatten. De har
bra kapacitet, men tack vare det lite htgre motstandet i syran sa kan de vara begransade som
startbatterier. De tal djupurladdningar mycket bra, dvs. nar man tdmmer batteriet dnda ner till
20% State Of Charge. Gel-batterier & mycket robusta och anvénds t.ex. ofta i skurmaskiner
och golfbilar. Nar man talar om gel-batterier for motorcyklar sa ar det oftast en
missuppfattning. Mera troligt &r det ett AGM-batteri.

AGM, Absorbed Glass Mat, (Vlies) haller syran pa plats genom att separatorpapperet som
bestar av en glasfibermatta, fungerar som en svamp. Kapillarkrafterna i separatorn gor hela
tricket. Batterierna gar att bygga med mycket tunna separatorer vilket haller nere det inre
motstandet. Detta gor att man kan fa ut hog effekt ur liten volym, vilket gor det perfekt som
startbatteri. AGM har en olagenhet och det ar att syraméangden ar begransad. All syra maste
sugas upp i separatorpapperet och nar den lilla syramangden ar omvandlad till blysulfat sa ar
det slut i "bensintanken™. For att hantera detta problem har AGM-batterier ofta lite hogre
syravikt. Det medfor att ett AGM-batteri kan och ofta bér laddas vid en lite hégre spanning.

VRLA-batterier ar mycket kansliga for "oren strém", dvs. hogt stromrippel. Av det skalet
ska traditionella transformatorladdare inte anvandas.



